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TECHNICKA SPRAVA

k dokumentécii na urCenie dopravného znacenia ,,Vyznacenie cyklistickych pruhov
a koridoru na Jesenského ulici a Bratislavskej ceste.*

1. IDENTIFIKACNE UDAJE OBJEKTU

1.1 Stavba

Nazov stavby

Cast’

Miesto stavby

1.2 Investor

1.3 Projektant

Generalny projektant:

HIP
Z0P

1.4 Datum

1.5 Stupern

1.6 Druh stavby

: Zriadenie bezpe¢nych dopravnych koridorov a dlozisk

pre cyklistov v Dunajskej Strede

: A. Vyznacenie cyklistickych pruhov a koridoru

na Jesenského ulici a Bratislavskej ceste

: Trnavsky kraj, okres Dun.Streda, k.i. Dun.Streda

: Mesto Dunajska Streda, Mestsky trad

929 01 Dunajska Streda, Hlavna ul. 50/16

: PAULOS-DLS s.r.o.

929 01 Dunajska Streda, Zelena ulica 1193/48
1CO: 43 852 742

: Ing. Pavol Sebok, a.i.
: Ing. Pavol Sebok PAULOS-DLS

Autorizovany stavebny inZinier SKSI s reg.¢.4797 pre kat.A2 | cesty a letiskd

929 01 Dunajska Streda, Zahradnicka 302/12
ICO: 43 216 731

: 03.2017
: dokumentécia na ur&enie dopravného zna¢enia DUDZ

: zmena organizacie dopravy tpravou dopravného znacenia

2. ZDOVODNENIE RIESENIA STAVBY

2.1 PrehPad vychodiskovych podkladov

Projektovd dokumentécia bola vypracovand na zaklade objedndvky Mesta Dunajskd Streda.
Technicky ndvrh vychddza z poZiadaviek investora, prislusnych orgénov Stitnej spravy.

Ako technické podklady boli pouzité:
- Katastrdlna mapa tizemia digitdlna — register C — poskytnutd investorom
- Technick4 $tddia ,,Cyklotrasa Hlavna ulica — Dunajska Streda“ — 08.2015 (Ing.Pavol Sebdk).
- Udaje o intenzite dopravy RDPI na ceste II/1406 — www.ssc.sk

- UGD Dunajsk4 Streda
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- Planta Slovenska legislativa, platné STN, platné TP, TKP, predovsetkym STN 73 6101, 73 6102, 73
6110, TPO8S, TPO18.

- Ndrodna stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v Slovenskej republike.

- Analyza dopravnej nehodovosti chodcov za obdobie 01.01.2014 — 31.12.2014 a 01.01.2015 -
31.03.2015 (ORPZ SR, ODI Dunajské Streda).

Uznesenie Europskeho parlamentu zo diia 27. septembra 2011 o europskej bezpecnosti
cestnej dopravy v rokoch 2011 — 2020 (2010/2235(INI)):

1 ,,Dorazne odporiica, aby zodpovedné orgdny zaviedli obmedzenie rychlosti na 30 km/hod. v
obytnych zonach a na vsetkych jednopriidovych cestdch v mestdch, ktoré nemaji samostatny jazdny
pruh pre cyklistov, a to k ucinnejsej ochrane zranitelnych ticastnikov cestnej premdvky.

2 ,,Vita skutocnost, Ze Komisia zameriava svoju pozornost na najviac zranitelné skupiny vicastnikov
cestnej premdvky (uZivatelia jednostopovych vozidiel, chodci atd’), kde si pocty nehod stdle prilis
vysoké; vyzyva clenské stdty, Komisiu a priemysel, aby mali pri navrhovani cestnej infrastruktiiry a
zariadeni pre tychto ucastnikov na pamdti to, aby budované cesty boli bezpecné pre vsetkych
uZivatelov; Ziada, aby pri projektovani a iudribe ciest bola vicésia pozornost’ venovand
opatreniam v oblasti infrastruktiry na ochranu cyklistov a chodcov, napr. opatrenia na oddelenie
dopravy, rozsirovanie siete cyklistickych komunikdcii a bezbariérovych pristupov a priechodov
pre chodcov. “

3 ., Vyzyva Komisiu a clenské stdty, aby podporovali cyklistiku a pesiu turistiku ako samostatny
druh dopravy a neoddelitel’nu sucast’ vSetkych dopravnych systémov. “

2.2 Zdovodnenie rieSenia

Projektovd dokumentécia rieSi pokracovanie vo vytvoreni hlavnej dopravnej kostry pre cyklistov cez
intravildn mesta, na dseku Jesenského ulice, cez Bratislavski cestu po kriZovatku s miestnou komunik4ciou
Viedenska cesta. Cely tsek je vedeny na cesta I1I/1406 — pdvodné oznadenie 111/06331. U&elom vytvorenia
tejto kostry je vyhradenie priestoru na rieSenom dseku komunikdcie pre alternativny druh dopravy, v tomto
pripade cyklistov, na ktord budd nadvézovat d’alSich krokoch aj ostatné smery dopravnej infrastruktiry,
prisposobené pre alternativne druhy dopravy. Hlavnym tcelom nie je vytvorenie jednej trasy pre cyklistov,
ale jednozna¢né vymedzenie priestoru pre tento typ dopravy v dopravnom priestore na hlavnej tepne
vndtromestskej komunikdcie. Projektovd dokumenticia rieSi aj zvyraznenie kriZzovani peSich trds
s cyklistickou a motorovou dopravou — existujtice priechody pre pesich. Tieto ciele budid mat’ za nadsledok
zvySenie bezpec¢nosti premavky na pozemnych komunikécidch.
Vytvorenim navrhovanej trasy sa prepoji zapadny a vychodny koniec zastavanej Casti mesta, v rdmci ktorej
budu prepojené s priamym napojenim na trasu:

- OC Tesco Galéria

- Sidlisko ,,Vychod*

- Centrum mesta / Mestsky trad / Danovy trad / PoSta / Mestské stredisko kultiry a oddychu /

Okresny tirad / Okresny sud

- Sirsie centrum mesta / Autobusov4 a Zelezniénd stanica / Urad prace a socidlnych veci a rodiny

- Okraj mestskej Casti ,,Zdpad*

- Viedenska cesta (priemyselny aredl spolo¢nosti Schindler a Weirtheim, ktoré podporuju alternative

druhy dopravy).

Zaciatok rieSeného useku je v krizovatke cesty 11I/1406 s MK Viedenska cesta t.j., vkm 1,592 c.II/1406,
dalej cez Bratislavsku cestu a Jesenského ulicu, aZ po krizovatku Jesenského ulice (c.I1I/1406) s Hlavnou
ulicou (c.II/572) t.j., km 3,913 c.IlI/1406. DlZka rieSeného tseku je 2,321km.

Hlavnym ciePom navrhovanej tpravy je zvySenie bezpecnosti dopravy na pozemnych komunikécidch, a to
na ceste I11/1406, zvySenie bezpecnosti cyklistov a chodcov na rieSenych tsekoch, vyhradenie priestoru pre
cyklisticki dopravu a zvysenie jej ochrany v dopravnom priestore, ¢im vytvorime priestor sa jej narast
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a zvicSenie podielu v del’be dopravnej prace v dopravnom priestore — ¢o je hlavnym cielom tychto
aktivit.

Doplnkovym cielom, je vytvorenie hlavnej kostry cyklistickej trasy prepdjajicej severozdpadnud
a juhovychodnu cast’ mesta Dunajskd Streda, na ktord sa budd moct napdjat’ ostatné hlavné a doplnkové
cyklotrasy.

Cyklotrasa ma mat predovSetkym kazdodenné vyuZitie, s ndslednym prepojenim na extravilanové cyklotrasy
v okolf mesta Dunajské Streda.

Navrh riesi aj pripadné problematické dseky na rieSenom useku cesty I1I/1406 — nebezpecné priechody pre
pesich a pod.

2.3 Siilad s platnou UGD mesta Dunajska Streda

Navrhované technické rieSenia spresnuju rieSenia vedenia cyklistickej dopravy v meste na zdklade
skuto¢nych priestorovych moZnosti, miestnych podmienok intenzit dopravy, a ddva do siladu splatnou STN
73 6110 a TP 085.

2.4 PrehPad spravcov a majitel’ov

Navrhované technické rieSenie sa dotyka cesty I1I/1406 na tseku km 1,592 — 3,913.
Cesta I11/1406 je majetkom VUC TTSK v Trnave, sprdvnym orgdnom je Okresny trad, Odbor pre CDaPK

v Dunajskej Strede, spravcom je SaUC TTSK v Dunajskej Strede.
Prilahlé miestne komunikacie a chodniky st majetkom mesta Dunajska Streda.

2.5 Predpokladané vyvolané stavebné investicie

V Case spracovania predpokladdme nasledovné vyvolané stavebné investicie / zahrnuté do celkovych
nékladov tejto stavby:

- Uprava zvislého dopravného znagenia — na rieSenom tiseku cesty a pripojeniach na fiu.

- Vytvéranie doplnkovej cykloinfrastruktdry — €iasto€ne zahrnuté do tejto stavby.

V case spracovania predpokladdme nasledovné vyvolané stavebné investicie / nezahrnuté do celkovych
ndkladov tejto stavby:

- Oprava povrchu vozovky cesty 111/1406 — lokdlne poruchy.

- Oprava a vyskova rektifikdcia mreZ{ ulicnych vpustov a §acht v trase vedenia cyklotrasy.

- Debarierizicie priechodov pre peSich

Néklady na realizdciu zmeny dopravného znacenia st uvedené v Casti C — Rozpocet stavby. Projektova
dokumenticia neriesi opravy vozovky a portch dotknutych komunikacii.

2.6 Dopravno-inZinierske udaje

Intenzita dopravy na ceste I11/1406 pre rieSeny tsek ¢.86130 na zaklade s¢itania dopravy z www.ssc.sk
z roku 2015:

C. iiseku T o M Spolu

86130 885 6.266 25 7.176 sk.voz/24hod (RPDI)

Podiel nakladnej dopravy na celkovej dopravnej intenzite je 12,3%.

Intenzita dopravy na ceste I11/1406 pre rieSeny tsek na ziaklade UGD mesta Dunajska Streda:

Usek podla UGD OA NA A Vozidla spolu (sk.voz/24hod)
Usek Jesenského ulice:

Komenského (82) — Zelezni¢nd (53) 7.329 815 102 8.246

Usek Bratislavskej cesty:

Adorsk4 (81) — Oktébrova (52) 3.555 465 35 4.055

Jantarova (51) — Cibdkova (50) 3.692 510 34 4.236

Cibokova (49) — Viedenska cesta (48) 4221 627 29 4.877
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Podiel nakladnej dopravy na celkovej dopravnej intenzite je 11,3 %.

Podla UGD mesta Dunajskd Streda je podiel cyklistickej dopravy na celkovej doprave v meste na tirovni
4%. Vyhl'adovym cielom podl'a dokumentu je stav, ktory by dosiahol narast podielu cyklistickej dopravy na
uroveil 30-40% z celkove] dopravy, ¢o by na rieSenom tseku predstavovalo intenzitu cyklistov 1.316
(Bratislavska cesta) — 3.300 (Jesenského ulica) cyklistov/24hod (132-330c/hod). Na dosiahnutie tejto drovne
je potrebné budovanie dopravnej infraStruktiry nielen pre peSich acyklistov, ale aj pre odlahcenie
vndtromestskych komunikicii od motorovej dopravy, ako aj budovanie zariadeni statickej dopravy, aby sa
dosiahol stav v rdmci trendu ,,parkujice auta prec¢ z ulic”. Nevhodnu dopravnu infrastruktiru odzrkadl'uje
aj stav, ktory bude popisany niZSie, a to uvazujeme s podielom cyklistickej dopravy na drovni len 4%
z celkovej dopravy na rieSenych dsekoch pozemnych komunik4cii.

2.7 Zatriedenie rieSenych dsekov PK podl’a TP085

Na zdklade tychto ddajov, je mozné navrhovani nemotoristicki komunikaciu zatriedit’ do drovne vedenia
cyklistickej komunikacie (CYK) podl'a TP 07/085 — intravilan, nasledovne:

I:Jseky podPa delenia SSC:

Usek Zatriedenie Navrhované dpravy

86130 F2 nie st potrebné

Ijseky podPa delenia UGD:

Usek Zatriedenie Navrhované dpravy

Komenského (82) — Zelezni¢nd (53) F2 nie su potrebné

Adorské (81) — Oktébrova (52) F2 nie st potrebné

Jantarova (51) — Cibékova (50) F2 nie su potrebné

Cibokova (49) — Viedenska cesta (48) F9 zaClenenie do intravilanu => F2 *

Poznamka *:

Cast’ tseku cesty I1I/1406, od CSPL Slovnaft po MK Viedenské cesta je vedené mimo mesta. Zvislou
dopravnou znackou IS36a+IS37a a IS36b+IS37b je zastavand Cast’ z dopravného hl'adiska ukoncend pred
odboc¢kou na CSPL vchadzajic do mesta. Na tiseku po MK Viedenski cestu je ndsledne najvys§ia povolend
rychlost’ dand zdkonom 8/2009Zb., na trovni 90km/hod, ¢im tento tsek zatried'ujem do triedy F9. AvSak
tisek do MK Viedenskd cesta po CSPL je vedeny cez tzemie s obojstrannou zastavbou, a nasledne
vchadzajice vozidld vchadzaji do krizovatky napojenia CSPL rychlostou medzi 50-80km/hod. Tito
krizovatka je vSak navrhovand podla intravildnovych technicky parametrov, ¢im sa tento stav stdva
nebezpecnym.

V ramci néavrhu, preto navrhujem posunit’ ZDZ IS36a+IS37a a IS36b+IS37b az pred kriZovatku cesty
I1I/1406 a MK Viedenskd cesta, ¢im sa rieSeny tsek bude posudzovat ako intravildnovy s najvyssSou
povolenou rychlostou 50km/hod. Touto zmenou dosiahneme prekategorizovanie tohto useku z triedy F9 na
triedu F2 podl’a TPOSS.

Sposob vedenia cyklistickej komunikacie (CYK) na zaklade zatriedenia podPa TP085:

F2 - vjazdnych pruhoch s ostatnou dopravou (cyklokoridor), v pruhoch pre cyklistov, spolocne
s chodcami v pridruZzenom priestore.

3. TECHNICKE RIESENIE

3.1 Existujuci stav

Bratislavska cesta je na useku od MK Viedenska cesta po Zelezni¢né priecestie (Cibokova ulica) tvorena
cestou [11/1406 s vol'nou Sirkou 10,0 — 10,5m s extravilanovym usporiadanim a odvodnenim do terénu. Sirka
jazdnych pruhov sa pohybuje v rozmedzi 3,60 — 3,85m, ¢o je viac ako povol'uje platnd STN 73 6101 / 73
6110. Na useku su ponechané spevnené krajnice Sirky 1,25 — 1,60m. VolI'nd Sirka je rozSirena v kriZovatke
pred CSPL, aviak bez ponechania spevnenej krajnice.
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Podl'a STN 73 6110 je tento usek zatriedeny do funk¢nej triedy B3. Zakladna Sirkova kategdria je MZ9,5/50,
z ktorej si ndsledne odvodené dalSie kategérie (odstavny pruh, pridavny pruh pre odbocenie a pod.).
Intenzita dopravy na jednotlivych dsekoch je popisand v kapitole 2.6.

Tento tsek cesty III/1406 tvori hlavné napojenie na medzindrodnu cestu I/63 v smere od Bratislavy.
V sucasnosti Bratislavskd cesta sliZi na prepojenie dopravnych smerov Bratislava — Galanta aj pre ndkladnu
dopravu. V roku 2017 vSak bude tato trasa upravend s obmedzenim prejazdu nikladnej dopravy, uvedené
dopravné prepojenie bude zabezpecené priamo z cesty 1/63 na cestu II/507. AvSak na tseku Viedenskd —
Cibokova zostane zachovand, avSak predpokladd sa jej rapidny pokles, v pripade NA nad 12t o 90%,
v pripade NA pod 3,5t 0 50%.

Na tiseku je cyklistickd doprava vytli¢ana na spevnent krajnicu. Na tseku pred CSPL musi vyuZivat jazdné
pruhy v priamych smeroch — obojsmerne.

NajvysSsia povolena rychlost’ je 90 km/hod.

V km 2,203 c.I1I/1403 sa nachiadza jednokolajové Zelezni¢né priecestie so Zelezni¢nou tratou ¢.131 so
Sikmym kriZovanim a so zabezpecenim so svetelnou a zvukovou signalizdciou.

Usek Bratislavskej cesty medzi Cibékovou a Jesenského ulicou mi z Casti extravilinové usporiadanie
s odvodnenim do terénu (Cibokova — Oktébrovad) s volnou Sirkou 10,70 — 11,30m. Na dseku od kriZovatky
s MK Jantdrovd, aj s jednostrannym chodnikom. Pri budove SaUC TTSK sa nachadza obojstrannd
autobusova zastivka MHD zriadend na vozovke cesty aj s priechodom pre peSich. Na useku Oktébrova —
Jesenského ma cesta intravildnové usporiadanie s jednostrannym chodnikom a odvodnenim do uli¢nych
vpustov a kanalizdcie. VolI'nd Sirka cesty 111/1406 na tomto tseku je 10,50-10,80m.

Na tiseku sa nachddza CSPL Slovnaft, ktory md zriadeny pridavny pruh pre odboéenie vpravo v smere od
centra, dizky 25m. Tento pruh je vyuZivany v sti¢asnosti ako zastivka autobusov MHD.

Usek Jesenského ulice m4 intravildnové usporiadanie s odvodnenim do UV a kanalizicie a s obojstrannym
chodnikom. Na KU sa napdja do svetelne riadenej krizovatky s Hlavnou ulicou (c.I/572).

Na useku sa nachddza jednostranny odstavny pruh a niekol’ko priechodov pre pesich.

Cyklisti v siicasnosti na pohyb vyuZivaji spevnené krajnice (vodiaci priZok) a vonkajsiu cast’ jazdnych
pruhov v miestach kriZovatiek.

3.2 Navrh riesenia

Navrh vychadza zo zatriedenia pozemnych komunikacii do trovni podl’a TP 085.

Usek Viedenska — Cib6kova je posunutim ZDZ oznadujicej zadiatok a koniec obce aZ pred kriZovatku
s MK Viedenskou cestou, zatriedeny do triedy F2 — doSlo k zniZeniu rychlosti na 50km/hod. V smere do
mesta sa vytvdra ,,vstupnd brdna“ postupnym zniZzovanim rychlosti z 90km/h na 70km/h a nésledne na
50km/hod.

Na tomto dseku je vedenie cyklisticki dopravu v priestore upravenej spevnenej krajnice a v rdmci jazdnych
pruhov ako cyklokoridor (isek krizovatky pred CSPL).

V smere do centra zacina vyhradeny pruh pre cyklistov s volnou Sirkou 1,25m ihned’ po krizovatke s MK
Viedenska cesta. Na tomto dseku sa upravi poloha vodiacich prizkov V4 tak, aby volna $irka jazdnych
pruhov bola v silade s STN 73 6110 a to 3,50m. Os a deliaci priiZok sa ponechdva v pdvodnej polohe. Touto
upravou dosiahneme spevnenu krajnicu (bez zapocitania vodiaceho prizku) Sirky 1,25m, ¢o postacuje na
zriadenie pruhu pre cyklistov, oddeleného od jazdnych pruhov pre motorovii dopravu vodiacim prizkom
Sirky 0,25m. Samostatny pruh pre cyklistov je ukon¢eny na useku 30m pre za¢iatkom pridavného pruhu pre
pravé odbocenie na CSPL. Odtial’ je vytvoreny cyklokoridor v silade s TPO85 na priamom jazdnom pruhu
cesty, ktory je vedeny az za Zelezni¢né priecestie, ked’Ze na tomto tseku uZ nie je priestor tvoreny spevnenou
krajnicou.

V smere z centra prechddza cez Zelezni¢né priecestie vyhradeny jazdny pruh pre cyklistov v priestore
spevnenej krajnice s volnou Sirkou 1,50 — 1,25m, ktory je ukonceny pred zjazdom z cesty do aredlu
fy.DANTER, odkial pokracuje ako cyklokoridor v priestore priameho jazdného pruhu, cez cely tsek
krizovatky CSPL. Po kriZovatke, akondhle sa opit vytvori priestor na dostato¢ne Siroku spevnent krajnicu,
upravou jazdného pruhu cesty III/1406 na Sirku 3,50m, zriadime vyhradeny pruh pre cyklistov, ktory je
vedeny az po krizovatku s MK Viedenskd cesta, kde sa ukoncuje priamym vyvedenim cyklistov do
spevnenej krajnice cesty I11/1406 v smere k c.1/63.
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VyhPadové rieSenia:

- Dobudovanie priestoru na vedenie cyklistov na tseku krizovatky s CSPL mimo jazdnych pruhov
motorovej dopravy.

- Dobudovanie prepojenia cyklistickych trds zc.Ill/1406 na MK Viedensku cestu, napriklad
vytvorenim osvetleného priechodu pre cyklistov a priestorom na zastavenie mimo vOzovky
c.l11/1406

- Prispdsobenie vedenia cyklistov na MK Viedenska cesta v stilade s TPOSS.

- Uplné oddelenie cyklistickej dopravy od motorovej v pridruzenom dopravnom priestore c.III/1406.

- Dobudovanie verejného osvetlenia pozdiz c.IlI/1406 aZ po Viedenskii cestu.

Usek Cibékova - Oktébrova je intravildnovy dsek Bratislavskej cesty, kde sa na vedenie cyklistov
vyuzije spevnend krajnica cesty I11/1406. Za Zeleznicnym priecestim sa so zachovanim polohy stredového
deliaceho pruzku zuZzuje Sirka jazdnych pruhov na 3,25m. Ziskanym priestor na spevnenu krajnicu sa vyuZije
pre zriadenie vyhradenych pruhov pre cyklistov s volnou §irkou 1,25m, oddelenej od jazdnych pruhov pre
motorovui dopravu vodiacim prizkom V4 Sirky 0,25m.

Na useku Jantarovd — Oktébrova sa nachddza obojstrannd zastdvka autobusov MHD, s intenzitou spojov cca
Ispoj/hod. Zriadenie zastavok sa upravi tak, aby sa nachddzali vzdy za priechodom pre pesich podl'a STN 73
6425. Posunie sa existujiicu priechod pre pesich (na mieste sa nachadza stip VO). Zastavky sa vyznacia na
vozovky c.I1I/1406 s ¢iastoénym zdsahom do jazdnych pruhov a s plnym zdsahom do vyhradenych pruhov
pre cyklistov. Cyklisti su cez plochy zastdvok prevedeni v stlade s TPO85. Pri umiestneni zastavok, nie je
moZzné dodrzat’ vzdjomny odstup zastavok podl'a obr.1 STN 73 6425.

V smere do centra sa vyhradeny pruh pre cyklistov za¢ina aZ vo vzdialenosti 80m za priecestim, cez ktory
su cyklisti vedeny vo vytvorenom cyklokoridore. Vyhradeny jazdny pruh zaéina stibeZne so ziZenim
priameho jazdného pruhu na Sirku 3,25m, a nasledne je vedeny v priestore spevnenej krajnice.

V smere z centra prichddza vyhradeny jazdny pruh pre cyklistov v priestore spevnenej krajnice s volnou
Sirkou 1,25m, ktory prechddza cez Zelezniné priecestie.

Usek Oktobrova — Zelezniéna je intravilanovy tisek Bratislavskej cesty, kde sa na vedenie cyklistov vyuZije
spevnend krajnica cesty 111/1406. Jazdné pruhu pre motorovi dopravu su zizené na Sirku 3,25m, ziskany
priestor spevnenej krajnice je vyuZity na vedenie vyhradenych pruhov pre cyklistov. Pdvodny priechod sa
zvyraziiuje vodorovnym aj zvislym dopravnym znacenim.

Pred kriZovatkou s Jesenského a Zelezni¢nou ulicou sa obnovuje priechod pre pesich a zriad'uje sa pripnuty
priechod pre cyklistov, ktory bude sliZit' na nepriame odbodenie dolava v smere Bratislavska — Stirova
a Jesenského — Zelezniéna. V parku oproti Zelezniénej stanice sa zriaduje priestor na odkladanie bicyklov —
neriesi tato ¢ast’ PD.

V priestore kriZovatky sa upravuju $irky jazdnych pruhov na zdkladnych 3,0m + rozSirenie 2x0,35m
a 1x0,30m. Vyhradeny jazdny pruh je vedeny v priestore spevnenej krajnice s volnou Sirkou 1,25 — 1,50m.
Za krizovatkou sa upravuje a zvyraziiuje priechod pre peSich vodorovnym a zvislym DZ.

Vyhradeny pruh pre cyklistov plynule prechddza cez krizovatku na usek cesty I11/1406 Jesenského ulica.

Usek I11/1406 Jesenského ulica je intravilanovy, kde sa meni zdkladné prieéne usporiadanie jazdnych
pruhov a to ziZenim na vol'nd Sirku 3,0m a vytvorenim spevnenej krajnice, na ktorej sa zriadi (pravostranne)
vyhradeny pruh pre cyklistov s vol'nou Sirkou 1,25m, oddelenej od jazdnych pruhov pre motorovd dopravu
vodiacim pruzkom V4 §irky 0,25m.

Vyhradeny jazdny pruh konéi az za krizovatkou s MK Komenského ulica, kde sd cyklisti vyvedeni na
cyklokoridor v ramci jazdného pruhu pre motorovi dopravu. Na tdseku 15m je spolo¢ny jazdny pruh
roz§ireny na 4,25m, ndsledne sa zuZuje do pdvodnej Sirky. Prepojenie s Hlavnou ulicou je pre cyklistov
zabezpecené vyznacenim cyklokoridu.

V smere od Hlavnej ulice st cyklisti vedeny v cyklokoridore. Na tseku pred Okresnym stidom zaciname
vytvéarat’ vyhradeny pruh pre cyklistov, primknuty k obrubniku. Jazdné pruhy pre motorovi dopravu zuzuji
na $irku 3,0m. vyhradeny jazdny pruh na useku po MK Komenského ma volnu §irku 1,25m, oddelent od
jazdnych pruhov pre motorovi dopravu vodiacim prizkom V4 Sirky 0,25m. Pruh je vedeny cez autobusovu
zastavku primestskej dopravy podl'a TP08S5, nasledne za krizovatkou s MK Komenského sa zachovava
odstavny pruh pre osobné motorové vozidla. Odstavné plochy (3 stétia) pred Okresnym sidom sa rusia.
Nésledne je vyhradeny pruh pre cyklistov v smere k stanici vedeny medzi jazdnym pruhom pre motorové
vozidla, oddeleny vodiacim prizkom V4 Sirky 0,25m, a medzi odstavnym pruhom na pravej strane. Medzi
pruhom pre cyklistov a odstavnym pruhom sa zriad'uje bezpecnostny odstup Sirky 0,75m podl’a TPO8S.
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Sirka stéti na odstavnou pruhu je zachovand s hodnotou 2,0m. Jedno vyhradené stitie pre restauriciu VILLA
ROSA je nutné zrusit'.

3.3 Vybavenie komunikacii

Vybavenie komunikacii budi tvorit’ dopravné znacenia ( trvalé zvislé a vodorovné ).

DOPRAVNE ZNACENIE:

3.3.1 Predpisy a normy

Projektovd dokumentécia trvalého a prenosného dopravného znacenia je spracovand v rozsahu potrebnom
pre vykonanie prac a v stilade s STN 01 8020, STN 01 8020/Zmenal, STN 01 8020/Zmena2, TNI 01 8020,
TP 07/2014, STN EN 12899-1, STN 73 6102, STN 73 6101 a s platnymi predpismi a nariadeniami platnymi
pre premdvku na pozemnych komunikacidch — vyhlaska €. 9/2009 Zz.a zdkona €. 8/2009 Zz. o premavke na
pozemnych komunikdcidch.

3.3.2 Technicky popis

Spolo¢né pravidla pre umiestiiovanie dopravnych znaciek

Zvislé dopravné znacky sa umiestiiuji, pokial’ nie je d’alej uvedené inak, pri pravom okraji cesty v smere
jazdy vozidiel, na dialniciach s viac ako 2 jazdnymi pruhmi v jednom smere sa osddzajui vzidy po oboch
strandch komunikécie.

Zvislé dopravné znacky, ani ich konStrukcie nemdzu zasahovat’ do vymedzenej Casti dopravného priestoru
(volna Sirka a vyska cesty). Nosné konstrukcie dopravnych znaciek a zariadeni moézu zasahovat do
prechodného priestoru, pokial v danom mieste je volnd Sirka aspont 1,50 m. NajmenSia vodorovna
vzdialenost’ blizSieho okraja zvislej dopravnej znacky, dopravného zariadenia alebo ich nosnej konstrukcie
od vonkajSieho okraja spevnenej Casti krajnice je 0,50 m maximdlne vSak 2 m, v dsekoch, kde je osadené
zvodidlo, je nutné stipiky a nosné konstrukcie zvislych dopravnych znagiek osadzovat zdsadne za zvodnicu.
Pre znagky umiestiiované na stipe plati, Ze spodny okraj znagiek musi byt nad troviiou vozovky min. 1,20 m
mimo obec a 2,0 m v obci, na dialniciach a cestich pre motorové vozidla vo vyske min. 1,0 m nad
vozovkou.

Dopravné znacky prenosné, osadené na vyznacenie prechodnej Upravy pre zabezpecenie cestnej premavky,
musia byt spodnym okrajom min. 0,60 m nad vozovkou.

Zvislé dopravné znacky a dopravné zariadenia sa umiestituju priblizne kolmo k smeru cestnej premavky.

3.3.3 Trvalé dopravné znacenie

Trvalé dopravné znaCenie zabezpeCuje organiziciu dopravy po ukonceni rieSenia zmeny organizicie
dopravy.

Dopravné znacenie na ceste osadené na pozinkovanej tyCovine, pripadne je umiestnend na pozinkované
stipy.

Pouzité trvalé dopravné znacky su z pozinkovaného plechu z f6lie v reflexnej uprave tr.1.

Pred nastrekom nového vodorovného znacenie je potrebné existujice VDZ, ktoré nie je v silade
s novym navrhom, odstranit’!

Pred nastrekom nového vodorovného znacenie je potrebné vycistit’ povrch komunikacii a odstranit’
poruchy vozovky.

Vodorovné dopravné znacenie bielej, Zltej farby a zeleny cyklo nater je vyhotovené certifikovanym
nastrekom prislusnej farby s dodato¢nou reflexnou a protiSmykovou tipravou — okrem Vé6a.
Vodorovné dopravné znacenie Véa so zvyraznenou ¢ervenou plochou je vyhotovené termoplastickym
naterom. Plochu pod tymto néaterom je potrebné odfrézovat’ na hibku 0,01m.

Reklamné a iné informa¢né zariadenia je potrebné odstranit’ zo stipov VO, na ktoré sa osadzuji
dopravné znacky!!!

Vlastnost ZDZ Clanok v [ Pozadovani trieda
12899-1

Vzhlad a rozmery 4.1

Polomer zaoblenia 4.2

ViditeI'nost’ neretroreflexnych DZ vo dne 5.2.1.1 NR 2

(suradnice x,y a koeficient jasu) ¢ierna farba NR 1

ViditeI'nost retroreflexnych DZ vo dne 5.2.1.2 R 1 pre félie triedy 1
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(suradnice x,y a koeficient jasu) R 2 pre félie triedy 2
R 3 pre fdlie triedy 3

ViditeI'nost’ retroreflexnych DZ v noci 522 Ref 1 pre félie triedy 1

(koeficient retroreflexie) Ref 2 pre f6lie triedy 2
Ref 3 pre félie triedy 3

Prederavenie lica 5.12 P3

Pouzitie okrajov 5.1.3 E3 alebo E2
(po schvdleni E1)

ZataZenie ZDZ pdsobenim vetra | 5.3.2.1 WL2

Bodové zat'aZenie 5323 PL2
(po schvdleni PL1)

Dynamické zat'azenie spdsobené pri 5324 DSL1 (ZDZ

odstrafiovani snehu v horskych polohach)
DSLO (ostatné ZDZ)

Docasné vychylky 5.3.3.1

- ohnutie TDBS

- otoCenie TDT6

Trvalé vychylky 5332

- ohnutie >20% TDBS5

- otoCenie >20% TDT6

Pasivna bezpecnost ZDZ 5.3.4 Skupina 0

Odolnost’ proti kordzii 5.3.5 SP1 alebo SP2

Odolnost’ proti povet. vplyvom

- neretroreflexné DZ (po dvoch 5.3.6.2 Kolority NR1

rokoch)
- retroreflexné DZ (po troch 5.3.63 Kolority — trieda 1,2
rokoch) Kolority — trieda 3

Ref 1< 80% Refl
Ref 2< 80% Refl
Ref 3< 80% Ref3

Odolnost’ proti narazu 5.3.7 ¢l. 5.3.7 v STN EN
12899-1

3.3.4 Rozne

Projektovd dokumentdcia dopravného znacenia je spracovand v rozsahu potrebnom pre vykonanie pric a
v silade s STN 01 8020, STN 01 8020/Zmenal, STN 01 8020/Zmena2, STN EN 12899-1, STN 73 6102,
STN 73 6101 a s platnymi predpismi a nariadeniami platnymi pre premavku na pozemnych komunikaciach —
vyhlaska ¢. 9/2009 Zz.a zékona €. 8/2009 Zz. o premavke na pozemnych komunikéciach.

Vytycenie a polohu trvalych dopravnych znaciek, trvalého vodorovného dopravného znacenia a dopravného

znaCenia pocas realizdcie dopravného znafenia vykondvat za pritomnosti zastupcu OR PZ SR ODI -
D.Streda a reSpektovat’ jeho pripomienky a nariadenia.

3.4 Ostatné vyvolané investicie

Na rieSenych usekoch pozemnych komunikdcii je potrebné odstranit’ vSetky prekdzky vo vytvoreni
cyklistickych komunik4cif ako su:

- Poruchy vozovky (pokles, rozpad, vytlky a pod.)

- Pokles alebo nadvihnutie prvkov inzinierskych sieti (poklopy $acht, UV a pod.)

- Apod.

4. POZIADAVKY NA POSTUP STAVEBNYCH PRAC A UDRZBU.

4.1 Hlavné zasady postupu vystavby

Vystavba prebehne na jednu etapu, ak zhotovitel’ nestanov{ inak.
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4.2 Doprava pocas vystavby

Realizécia sa vykond po€as dni mimo dopravnej $picky a vyZiada si len kratkodobé obmedzenie prejazdnosti
jednotlivych dsekov.

4.3 Vytylenie
Na zaklade situacie.

4.4 Poziadavky na adrzbu

Komunikicie nevyZaduji mimoriadne opatrenia na ddrZzbu, len také, ktoré su uvddzané ako pravidelné
k jednotlivym typom pouZitych materidlov a dielov.

Komunikacie, hlavne jej krajnice je potrebné pravidelne ¢istit’, odstranovat’ necistoty pri obrubnikoch
a pod.

5. CHARAKTERISTIKA A RIESENIE OBJEKTU Z ROZNYCH HLADISK.

5.1 RieSenie z hPadiska starostlivosti o Zivotné prostredie

Navrhované komunikacie nebudd mat’ negativni vplyv na Zivotné prostredie.

5.2 RieSenie z hPadiska bezpeénosti cestnej premavky

Navrhované rieSenie ma zvysit’ bezpecnost’ premavky na PK z pohl'adu nemotoristickej dopravy.

5.3 RieSenie z hPadiska BOZP a prevadzky stavebnych zariadeni pocas vystavby

Pri vSetkych pracach pocas vystavby je doddvatel’ povinny dodrziavat’ predpisy o bezpecnosti a ochrane
zdravia pracujicich astymto obozndmit’ pracovnikov pred zacatim stavby. Pre zabezpelenie rozsahu
bezpecnostnych opatreni je potrebné vychadzat z VyhlaSky Slovenského turadu bezpecnosti prace
a Slovenského banského tradu ¢. 374 zo diia 17.9.1990 O bezpec€nosti prace a technickych zariadeni pri
stavebnych pracach. Dodavatel’ musi reSpektovat’ poziadavky na ochranu a starostlivost’ o zdravie I'udi, ako
vyplyvaji zo Zakona ¢.96/1992 Zb.

Pred zacatim stavebnych prac musia byt riadne vytycené vSetky inZinierske siete ich spravcami.

Na stavenisku bude dodavatel’ v plnom rozsahu respektovat’

- zdkon &.391/2006 Z.z. o bezpe¢nosti a ochrane zdravia pri praci, ktorym sa meni a dopliia zdkon
¢.159/2001 Z.z.

- vSeobecne platné technické a technologické poziadavky, normy pre dany charakter prace

- zakon ¢.311/01 zb. o novom zdkonniku prace

- vyhlasku &.374/90 zb. SUBP a SBU o bezpecnosti prace

- zdkon ¢.174/94 zb. o Staitnom odb. dozore nad bezpecnost'ou prace, v zneni neskorSich predpisov

- zdkon &.256/94 zb., ktorym sa menf a dopiiia zékon &.174/68 zb.

- ostatné privne upravy v danej problematike a vSetky podmienky obsiahnuté vo vydanych stavebnych
povoleniach

- zakon ¢.8/2009 z.z. o premavke na pozemnych komunikaciach

- zakon ¢.135/61 zb. o pozemnych komunikdcidch

Na stavebnika sa vztahuji povinnosti podl'a nariadenia vlady ¢. 396/2006 ktord meni a dopliia 510/2001.
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6. OSTATNE DOJEDNANIA

Je potrebné prizvat’ projektanta k realizécii diela.

DalSie potrebné kroky:

Ako dalsi krok, je potrebné pokracovat’ v budovani, vyznaceni komunikéacii pre cyklistov, pripadne
spolocné komunikdcie pre cyklistov a peSich, napojenia vnitromestskych cyklotrds na extravilanové
existujuce, pripadne planované cyklotrasy.

Pri vystavbe novych zdrojov dopravy, ako aj pri existujicich, je potrebné zabezpecit budovanie okrem
zariaden{ statickej dopravy pre motorové vozidld, aj priestory pre odkladanie bicyklov a ostatnej cyklistickej
doplnkovej infraStruktury.

Velky vyznam na propagovani cyklistickej dopravy budd mat’ aj vzdelavacie a propagac¢né semindre pre l'udi

vSetkych vekovych kategérii, ako aj propagicia Specidlnych udalosti spojenych s nemotoristickou dopravou
(napr. Deii bez 4ut) zo strany samospravy a neziskovych organizicii.

V Dunajskej Strede 03.2017 Vypracoval: Ing. Pavol Sebok
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